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Per Vinther har henvendt sig til Vejdirektoratet om stgjforholdene ved Lillering og Harlev. Efter en indledende
dialog pr. e-mail i 2. februar — 12. marts 2021, blev det aftalt at holde dette mgde. Per Vinther havde som en
del af grundlaget for mgdet fremsendt referat fra mgde med Vejdirektoratet d. 6. juli 2017 samt skriftligt
sammendrag af sagen omkring stgjdsempningen ved Lillering og Harlev.

PV gjorde rede for historikken omkring problematikken vedr. stgj i Harlev og Lillering.

JAF gjorde rede for Vejdirektoratets retningslinjer for stgjhensyn ifm. eksisterende veje og for Vejdirektora-
tets Stgjhandlingsplan 2018-2023. Der er ingen bindende graenseveerdier for stgj ved boliger ved eksiste-
rende veje. Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa 58 dB geelder for planlagning af nye boligomrader.
Miljgstyrelsen anbefaler ogsa at man at man opfylder disse vejledende greenseveerdier ved anleeg af nye
veje og udbygning af eksisterende veje.

| stgjhandlingsplanen er boligomrader over 65 dB udpeget. Det er en landspolitisk beslutning om at afvaerge
stgjen ved eksisterende boliger langs statens veje og hvorvidt der afseettes stgjpuliemidler. Safremt der bli-
ver afsat penge, er det er Vejdirektoratets opgave at indstille projekter der giver mest stgjreduktion for pen-
gene.

PV spurgte ind til om stgjen beregnes eller males.

JAF nzevnte at stgjen opgares som en arsmiddelvaerdi der er baseret pa beregninger. Det nordlige Harlev er
udpeget i Stgjhandlingsplanen, da der er boliger med stgjniveauer over 65 dB. Da der allerede er stgjskeer-
me, bliver de ikke prioriteret i nuveerende stgjhandlingsplan.

PV neevnte at borgerne oprindeligt blev lovet at stgjskeermen skulle forlaenges helt mod vest til Lillering. Bor-
gerne undrer sig over hvorfor dette ikke er sket. PV neevnte at stgjen primeert kommer fra vest, iseer i ve-
stenvind.

JAF gjorde rede for at stgjberegningerne tager hgjde for at vejrforholdene varierer over aret og at vinden i
Danmark oftest kommer fra V og SV. Det er sveert at afskaerme for stgjen fra motorvejen mod vest, fordi
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afstanden fra vejen til Lillering og Harlev er for stor. Det er meget vanskeligt at skeerme sig fra stgjen fra
vejen pa disse afstande. Stgjniveauerne fra den seneste kortleegning ved Harlev og Lillering er ikke hgje nok
til at de kommer med i en prioriteringsindsats af evt. stgjpuljemidler.

PV spurgte om der vil veere mulighed for at stgjreduktion ved Harlev indgér. Fx ny belaegning og anleeg af
stgjdeempende autoveern. PV spurgte desuden om Vejdirektoratet undersgger andre tiltag.

JAF forklarede at stgjreducerende autoveern ikke vil vaere den bedste Igsning ved dette omrade. Stgjreduce-
rende autoveern virker bedst pa teet pa vejen, pa landeveje (smalt vejprofil). Stgjdeempende autoveern er i
princippet en 90 cm stgjskeerm der kan monteres bag autoveernet. Placeres autovaernet i fladt terraen kan
man opna 0-2 dB. Vejdirektoratet har som forsgg opsat stgjreducerende autovaern ved Parup (rute 13). Der
er derudover foretaget beregninger af effekten med stgjautoveernet langs en motorvej, som viste at auto-
veernet er for lavt til at kunne afskaerme stgjen fra brede motorvejsprofiler.

JAF forklarede at vi lsbende undersgger skeaermleengder og hgjder og en delvis overdaekning af motorvejen.
Den delvise overdaekning er ikke besluttet at skulle anvendes, da det er en meget dyr lgsning. Ift. stgjredu-
cerende asfalt er den strukturelle holdbarhed ikke sa god som hidtil antaget, og den stgjreducerende effekt
er ikke s god som fgrst antaget. Fremadrettet er det besluttet at anvende klimavenligt slidlag (KVS), som
har en mere glat overflade, og som dermed ggr rullemodstanden (og braendstofforbrug) en smule mindre
end en traditionel asfalttype. Dette medfgrer en smule lavere CO2 udledning. Det vurderes pt. at beleegnin-
gen reducerer med omkring 1 dB. Den er derfor ikke decideret stgjreducerende.

Med henvisning til planlagte stgjskeermstiltag langs E45 spurgte MJR om man ville have gjort det anderledes
hvis man havde anlagt vejen i dag.

JAF forklarede at man ville undersgge de boligomrader hvor stgjen overstiger 58 dB og om en stgjskaerm vil
have tilstreekkelig effekt. Stgjskaermen ved Harlev ville sandsynligvis blive anlagt leengere og hgjere. Motor-
vejen blev planlagt i 90"erne og abnet i 2003. Med den generelt stigende trafik, er der med tiden kommet
@get fokus pa stgj. Det medfgrer at der i dag ses at behov for at bygge starre stgjskaerme.

PV spurgte hvornér asfalten skulle udskiftes og om der er regler for hvornar den skal skiftes.

JAF naevnte at driften har forklaret at asfalten forventes udskiftet i 2024, og at det bliver med klimavenligt
slidlag. Det er en driftsvurdering hvornar den skal udskiftes. Der sker en lgbende overvagning/maling af as-
faltslidlag pa statsvejene, og generelt udskiftes asfalten farst nar den strukturelle levetid vurderes at veere
opbrugt. Vi vil fglge op pa hvorfor den ikke er udskiftet (se opfalgning fra mgdet nederst i referat).

PV spurgte om Vejdirektoratet ser andre muligheder for stgjreduktion mod motorvejen som borgerne selv
kan igangseette.

JAF forklarede at man kan anleegge stgjvolde. Vejdirektoratet gar ikke som udgangspunkt ind og planleegger
stgjvolde. En stgjvold skal veere relativt hgj (12 meter) og have en vis udstraekning for at have en effekt.
Anleegges 1:2, kreever et baelte pa 50-60 meter i bredden. En stgjvold skal have en stgjreducerende effekt
og der er bl.a. en reekke miljgtekniske krav der skal overholdes. Stgjvolde kan ofte anlsegges for forholdsvis
fa midler, safremt der kan skaffes overskudsjord fra fx byggeprojekter. Dog skal der opkgbes areal til anleeg-
get.

JAF forklarede at brede beplantningsbaelter muligvis kan give en effekt. Det er ikke noget man kan regne pa,
og Vejdirektoratet har ikke erfaring med at bruge det som stgjreducerende virkemiddel og kender ikke til
projekter hvor det er brugt. Der gar lang tid fgr beplantningen har en virkning.



PV spurgte om Harlev Feellesrad kan gare noget ift. kommunen og kommunens udbygning af erhvervscen-
tret og deres stgjhandlingsplan. Han papeger at kommunen har henvist til Vejdirektoratet og at Vejdirektora-
tet henviser til kommunen.

JAF forklarede at den ekstra trafik sandsynligvis ikke vil medfare veesentlig mere stgj, da stgjpavirkningen i
forvejen er hgij.

PV forklarede at nogle kommuner patager sig ansvaret og spurgte til om Vejdirektoratet kender til fortilfaelde
hvor der er indgaet samarbejde med kommunen.

MJR spurgte om den tunge trafik fra omradet ikke vil pavirke genen af stgjen. Zndrer det noget at det ikke
er et transportcenter men stort erhvervsomradet. Kunne man inddrage stgjbidraget fra Stillingve;.

JAF forklarede at Vejdirektoratet desveerre ikke kan tage hensyn til dette ved eksisterende veje i vores stgj-
planleegning. | Stgjhandlingsplanen vil den tunge trafik indga i beregningerne. £ndrede hastigheder giver
stgrre sendringer end den trafikale sendring.

JAF forklarede at trafikmaengden er fordoblet indenfor de sidste 10 ar. 10-15% af kgretgjerne er tunge. Det
vides ikke hvor meget ekstra tung trafik et omrade vil have af betydning.

CDH spurgte om stgjen vil deempes med 3-4 dB nar asfalten udskiftes. Og om en hastighedsnedszaettelse
kan give yderligere 1dB.

JAF forklarede at udskiftning af en gammel og udtjent asfalt med en ny asfalt, vil medfgre en stgjreduktion,
men at effekten af beleegning aftager over tid (har lytteeksempler her: Auralisering: Lytteeksempler - vejbe-
leegningens alder betyder noget for vejstgj (forcetechnology.com)

Hvis man skal lave hastighedsreduktioner af stgjhensyn, er det nok mere hensigtsmeessigt ved teettere be-
byggelser/stgrre bysamfund hvor boligteetheden er hgj og flere far gavn af tiltaget. Nedseettelse af hastighe-
den er ikke et virkemiddel der pt. bruges pga. stgj. Samfundsgkonomisk kan det veere en dyr Igsning da
trafikanternes rejsetid reduceres. Der er dog gennemfart et forsgg ved Holbaekmotorvejen ved Kgbenhavn
som pt. evalueres.

PV spurgte om der er fortilfzelde af samarbejde med kommunen. Og hvordan far vi hjeelp til at fa kommunen
til at afhjeelpe de stajproblemer erhvervsomradet giver.

JAF forklarede at erhvervsomradet vil betragtes som virksomhed. Sa snart det er pé offentlig vej, ogsa er det
ikke regulerbart. JAF vil undersgge fortilfaelde om samarbejde med kommunerne og borgerne (se opfalgning
fra mgdet nederst i referat).

Referent:
Kristine Hillig
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Opfalgning efter madet:

Udskiftning af asfaltslidlag

Vi har kontaktet driften som forklarede at den eksisterende beleegning er 80 SMA fra 2003 som har en for-
ventet gennemsnitlig levetid pa 16 ar, men som det er med gennemsnitlig levetid, noget lever laangere og
noget lever kortere.

Driften vil ogsa i ar inspicere motorvejsstraekningen. Hvorvidt det vil give anledning til at fremskynde udskift-
ningen, vides derfor endnu ikke. Det pt bedste bud pa nyt slidlag er 2024 og det bliver klimavenligt slidlag.

Transportcenter ved Arslev

Der er tilbage i 2001 gennemfart en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger pa Miljget) for placering af trans-
portcenter i Arhus-omradet (se: https://docplayer.dk/112915075-Aarhus-kommune-vvm-analyse-for-
placering-af-transportcenter-i-aarhus-omraadet.html). Herefter er der foretaget supplerende miljgvurderinger
i fm. udarbejdelse af konkrete lokalplaner for omréderne (se Miljgvurdering ERHVERVSOMRADE VED
ARSLEV ETAPE 2. Reetebglvej. @stjyske Motorvej. Edwin Rahrsvej. Herningmotorvejen. Silkeborgvej - PDF
Gratis download (docplayer.dk). Som naevnt pa mgdet forholder stgjvurderingerne sig til stgjen fra selve
erhvervsomradet (virksomhedsstgj). Der er sa vidt det kan ses ikke foretaget vurderinger af trafikstajen pa
offentlig vej. Som naevnt pd mgdet vurderer Vejdirektoratet ikke at erhvervscentret vil medfgre stgjmaessige
konsekvenser fra statsvejene. Fsva. pavirkningen af lokalvejnettet ma vi henvise til Aarhus Kommune.

Vejdirektoratet og kommuner samarbejder fra tid til anden om opseaetning af stgjskeerme langs eksisterende
statsveje. Det er primaert ifm. med nye boligomrader, hvor der er behov for stgjafskeermning for at over lo-
kalplanbestemmelser om stgj, at kommune/bygherre bekoster opseetning af stgjskeerm langs statsvej. Et
andet eksempel er en stgjskaerm ved et eksisterende boligomrade ved Bramdrupdam/Kolding langs E45,
som er samfinansieret mellem kommunen/staten.
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